


Penaslhat 

Dam' Ir. Haji Ham;zan Mohd IDzan 
Pmprang 

Ir. Mohd Hizam. Harun 
PenoloDg Peapraag 

Fazleen Hanim.Abmad Kamar 
Hanani Mohd Radzi 

Siti Shazwani Mohd Nawi 

BULBTJN SBNOOARA PASD.JTI JALAN ialab 
......... .m tlbuDm llahql• ....... JWiUd 
, ...... Pejlblt JD Mllaylla, Kalla l..llmpK fa 
cliedlrbD --perala..,... .... pejiiJd JKR 
........................... JIIIIIhw"•il• 
Bit Cpca 'Dapil!lwa PedbD dlri Baledn IDl boleb 
cUierbilba ...... kecaali baa~ 1lljuD tomeniaJ, 
cleapa.,.ntp!alpedba~SideaJ ...... 
~..-.. ..... a--. .......... 
lllllmllllllled~b-kDIIId.-t*D Ddclld __ __ 

3 Pewartaan I alan- Proses & Syarat 

6 Program Audit Pematuhan 
Penguru.san 'Ihlfik 

~ Hari Raya Aicli1fitri kepada IICIIDII8 W8lp 

JD.klmaasayad.IID. ...ua pembaca.Buledn Sellgan. 
Puiliti Jalm IIDIIlJB JBIII bcnpma Islam. Dcupn 
iziDNya. seleaai sudah tita meojalanbn ibadah 
pu.au. pad& tahun iDi, tini liba pula Syawal YDI 
ctiDanti. 1ldat IDpa jap, dipnptbn maa syabr b 
hldrat iDabi bnoa dcnpn limpeh mhmldNya tita 
dipertem.ukm 11ekali lagi dalam. Buletin Seuu:ara 
Fai1i1i Jalm Bdili Scptanbe.r 2009 iDi. 

Sepe.rti biua, peayan Aidilfitri disambut mcr.iah di 
IICIIutuh pelUIUk DqJUL Ka::il bear, tua muda, 11m1111. 

blq;sa, lMalayaia IIIIDHam& mcraibDDya. Muqtin 
ramai .MJ.tan.lrlta yq lledaDg maanc:ang parjalaDan, 

jarat jaDh atau debt, sama ada pu1aDg b bmpmg halwman IDIII1Ziarabi sauak 
aaudara atau bmbalib tl:mplt'bertupL Pada 1111118. inilah,jumlah bndaraan yq 
llllellft1llllbjalamaya abn meublgtat deagm btlra seblipl !IW!RmMhjumlab 
Jromal•npn. 

Pada tan..,..li!!Uii, qb bmatian akiblt bmalmgan: iDa _.uapat Plda 
mumaperayaan. NIDBID. begitu, mengiknt lltatiltit, taDggapm aebegitn adallb tidak 
tepU. Di 11111' musim pcmyun, jum1lh kem•ti•n yang cJile1mdlrr adallh uara 17 
hiDgl. 18 araDg tehari. berduarkan statilltik 6,300 bmatiD lleiUDn. 'Iidapi catat.MJ. 
di .IDlED parayaan Aidil.fitri tab.un lalu, dan tahun-tahunll'llel-.D itu, me.nuqJatkaa 
anpa tenebut menunm. bpada pumta lS bmatian llblri. Mmgkin Cpa Sikap 
YIDI dUarnrhn setiap kali Dllllim. pcmyam telah memberi implt YIDI positif. 
Pldam.ullim pm.yaanAidilfitti tab.un ini, Ops Sikap b-20 dilancaJbn pada 13-'Z1 
SeplaDher 2009. Saya mequcapkln terima klsih kepada semua warga JKR yaug 
ta1ah 1ama...ama tmtihU dengan Ops Sikap kali ini. 

ICeplda semua pengguna jal.amaya, saya ingin menllihatbn anda supaya Md:iasa 
bcrbati-hllli ...-.. memandu dan patubiJah pcraturanjalamaya. Bcllleati. memandu 
jib.mmgantuk daninpdlhaaog yang tenayaq.AJddrbta, saya sekalilagiingin 
mengucaptan Sa1am. Aidilfitri Mina1 Aklil Wal Faaizin. 

DATO' Ir. HJ.IIAMIZAN BIN MOBD INZAN 
Pensarah 
BahaJian Senspra Fasiliti Jahm. 
Cawangan Kejuruteraan Sengsara 
lbu Pejabat JKR Malaysia 

15 Crack Sealing 

17 Program Lawatan Amalan SS di JKR K.elantan 

Mesyuarat Warga Babagian Senggara 
10 Auditan Kriteria Penerimaan Projek Jalan 20 Fasiliti Jalan Sesi 2/2009 26 Jun 2009 

11 
Pembaikan Kerosakan Persimpangan 23 Laporan Keberkesanan Ops Sikap XIX 
Bertingkat di Laluan Fr 001 
Gelang Patah, Johor 30 Pothole Patching: Pengal.am.an UPPJ Pahang 



oleh Unit Pewartaan dan Pembangunan Tepi .Jalan 

Tujuan artikel ini adalah bagi memberi penerangan mengenai 
proses dan aktiviti yang terlibat dalam pewartaan jalan 
dengan memberi contoh laporan pewartaan jalan yang 

per1u disediakan dan dikemukakan kepada Sahagian Senggara 
Fasiliti Jalan (BSFJ). 

Carta Allran KerJa • Proa .. Pewartaan Jalan 

Proses-proses yang ter11bet dalam kerja-kerja pewartaan )alan 
adalah seperti yang dinyatakan dalam Carta Aliran Kerja • 
Proses Pewartaan Jalan sepertl dl sebelah. 

CONTOH LAPORAN PERMOHONAN PEWARTAAN JALAN 

Penerangan Ringkas Jalan Yang Hendak Diwartakan 
Contoh: 
Jalan yang hendak diwartakan ialah Jalan Lencongan Timur 
sepanjang 16.4 KM yang bermula dar1 perslmpangan Jalan Alor 
Setar- Tikam Batu {Laluan FT 001/Seksyen 799; Koordinat T 
280378.14, U 628449.99) melalul Jalan L.encongan llmur dan 
berakhir di titik pertemuan dengan Jalan Alor Setar - Tikam 
Batu (l.aluan FT001/Seksyen 792; Koordlnat T 276538.35, U 
620469.29). 

Nota: 
Tltlk koordlnat hendaklah menggunakan bacaan dalam ukuran 
MRSO (Malaysian Rectified Skewed Orthomorphic). 

Latar Belakang Jalan 
Contoh: 
Jalan ini dibina mengikut rekabentuk piawaian "R5 Dual Carriage 
Way"; berturap dengan 2 (dua) laluan pemanduan 3.75 meter. 
Pada dasarnyajalan ini bertujuan untuk mengelakkan kesesakan 
lalullntas dl Bandar Sg. Petanl dan persekltarannya. 

• SUII Slap Kerja (CPC) - (Untuk Pro}ek Jalan Perselcutuan 
Sahsja) 
JKR Neger1/Pengurus Pro)ek hendaklah mengemukakan 
bersama Sijil Siap Kerja Projek Jalan berkaitan. Sijil Siap 
Ker)a hendaklah telah dltandatanganl oleh Pegawal 
Penguasa. 

• Perakuanl&rat Kelulusan EXCO Negert- (Untuk Pewattaan 
JaJan Negeri ke Ja/an Petselcutuan Sahsja) 
Bagl Jalan Negerl yang hendak dlwartakan ke Jalan 
Persekutuan, surat kelulusan Kerajaan Negeri (EXCO Negen) 
hendaklah dlsertakan bersama permohonan. 

• Kriteria Pennohonan - (Untuk Pewartaan Ja/an Negeri Ice 
Jalan Persekutuan SahaJa) 
Kriteria Permohonan Pewartaan Jalan Negeri Ke Jalan 
Persekutuan adalah sepertl berlkut: 
- Jalan utama antara negeri yang menghubungi bandar­

bandar besar. 
- Jalan yang menghubungkan bandar besar di dalam negeri 

dan jalan yang menghubungkan jalan antara neger1. 
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Proses Pewartaan Jalan 

- Jalan yang menghubungkan rangkaian Jalan Persekutuan 
ke Lapangan Terbang di bawah bidang kuasa Jabatan 
Penerbangan Awam Malaysia atau Kementerian 
Pertahanan. 

- Jalan yang menghubungkan rangkaian Jalan Persekutuan ke 
pelabuhan di bawah bidang kuasa Kerajaan Persekutuan. 

- Jalan yang menghubungkan rangkaian Jalan Persekutuan 
ke pintu keluar/masuk di Sempadan Negara. 

- Akses dari Jalan Persekutuan/Negeri ke Perkampungan 
Felda dan Felcra. 

- Jalan Keselamatan dan Pembangunan Negara (Kesban) dan 
Jalan ke deslinasi pelancongan. 
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Pata Lokasl Jalan 
Contoh pete lokasi yang hendak diwartakan dan per1u dibekalkan 
adalah seperti di bawah. 

Note: 
0 Nyatakan koordinat dalam bacaan MRSO. 
iO Sila tandakan koordinat berkaitan. 

Pata Lakaran Jalan 
Pelan yang perlu dikemukakan semasa pennohonan untuk 
mewartakan sesuatu Jalan Persekutuan adalah sepertl dl 
bawah. 

PnlnJulc· 
- Jalan Pen~elcutuan 
-- Jalan Negert 
- Jalan Dlwarlakan 

AKTA·AKTA BERKAITAN PEWARTAAN JALAN 

• Saksyan 3 Akta Jalan Parsakutuan 1956, [Akta 376) • 
Pewartaan Jalan Negeri ke Jalan Persekutuan. 

• Saksyen 70(1) dan 70(2) Akta Pangangkutan Jalan 1987 
[Akta 333] - Penutupan Jalan & Lencongan Jalan 
Semen tara. 
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• Seksyen 69(2) Akta Pengangkutan Jalan 1987 [Akta 333] 
- Pewartaan Hadlaju Jalan Persekutuan. 

• Seksyen 70(1) Akta Pengangkutan Jalan 1987 [Akta 333] 
- Perlntah Sekatan Berat Jalan Persekutuan. 

• Akta Perwakilan Kuasa 1956 Seksyen 77, 84, 85 dan 85A 
Aida Pengangkutan Jalan 1987 [Akta 333). 

SENAAAI SEMAK PERMOHONAN PEWARTAAN JALAN 

Bagi memudahkan pihak pemohon untuk memastikan sama 
ada segala keper1uan yang diper1ukan mencukupi, senarai 
semakan seperti di bawah boleh dirujuk sebagai panduan: 

• Penerangan Ringkas Jalan Yang Hendak 
Dlwartakan 

• Latar Belakang Jalan 

• SIJII Slap Kerja 

• Perakuan/Surat Kelulusan EXCO Neger1 

• Justifikasi 

• Peta Lokasi Jalan 

• Peta Lakaran Jalan 

• Lain-lain Ketenlngan {Jika Ada) 

Nota: 

r·-········-, 

l ________ ,__l 

r---·---·--1 
I I 1.----·------.l 

r----------~ 
t-----------J 

r----------i 
I I 
I I i ___________ j 

r----.. ---.. --. 
I I 
I I 
~ ................................... 1 

·----.. ---.. --" 

I I t-----------l 
~-----------· 

I -----------J 

Sila tandakan v bagi setiap dokumen/maklumat yang 
disertakan. 

MASALAH BERKAITAN PERMOHONAN 
PEWARTAAN JALAN 

• Kegagalan mengemukakan SIJII Slap Kerja. 
• Kegagalan mengemukakan Lukisan Siap Bina. 
• Kesllapan koordlnat )alan. 
• Koordinat tidak menggunakan rujukan MRSO (Malaysian 

Rectified Skewed Orthomorphic). 
• Kegagalan mengemukakan Pelan Lokasi Jalan dan Pelan 

Lakaran Jalan- "hard & soft copy". 
• Kegagalan mengemukakan Surat Kelulusan KeraJaan Negert 

(EXCO)- bagi pewartaan Jalan Negeri ka Jalan Peruekutuan 
sahaJa. 



ISU-ISU PEWARTAAN JALAN 

Jika jajaran jalan asal ABC telah diu bah ke jajaran ADC, perlukah 
jalan ADC diwartakan? 

• Jika jalan ADC lebih penting/dominan dari jalan ABC, tukarkan 
jalan ABC kepada ADC, manakala jalan ABC diberi nombor 
jalanllaluan lain (masih Jalan Persekutuan) atau ditukar ke 
Jalan Negeri. 

Jika jajaran asal jalan ialah EFGH, tetapi apabila jajaran FG telah 
dinaiktaraf, perlukah jajaran FG diwartakan? 

• Jika sebahagian jajaran jalan sedia ada dinaiktaraf, jalan 
tersebut tidal< perlu diwartakan melainkan yang melibatkan 
pembinaan struktur seperti jambatan, persimpangan 
bertingkat dan sebagainya. 

KESIMPULAN 

Matlamat yang utama yang hendak dicapai dengan penerangan 
di atas adalah seperti berikut: 

• Tempoh masa diambil bagi mewartakan sesuatu jalan dapat 
disingkatkan dari 2 ke 3 bulan kepada hanya 1 bulan; 

• Dengan mengikuti Carta Aliran Kerja, Senarai Semakan 
yang diterangkan di atas dapat membantu pihak JKR 
NegerVCawangan/Bahagian berkaitan menyedia dokumen 
permohonan pewartaan dengan lancar; dan 

• Contoh laporan yang diberikan dapat digunakan sebagai 
rujukan/panduan kepada pihak JKR NegerVCawangan/ 
Bahagian dalam menyedia dokumen permohonan pewartaan 
jalan. 
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Pasukan Audit KPA JAD

1 Ketua Zon Timur/Tengah Akan dilantik oleh KPA

2 Ketua Zon Selatan Akan dilantik oleh KPA

3 Ketua Zon Utara Akan dilantik oleh KPA

4 Ketua UKPJ Akan dilantik oleh KPA



Markah Penarafan

90.0 – 100 ´´´´´

80.0 – 89.9 ´´´´

70.0 – 79.9 ´´´

60.0 – 69.9 ´´

50.0 – 59.9 ´

0 – 49.9 0



PENGURUSAN TRAFIK 

PENOURUSAN TRAFIK 01 KAWASAN KERJA 

R03- Pemotongan Rumput 

PENGURUSAN TRARK 01 KAWASAN KERJA 

R01- Pemberslhan Longkang 

KERJA 
E ERSIH 

LO GKA G/ 
PE ~ BETO G 

D' H DAPAN 
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Syarikat
Konsesi

Pengurusan Trafi k

Bil. NCR Penarafan

Belati Wangsa
(Zon Utara)

3 ´´´´´

Roadcare
(Zon Timur/Tengah)

14 ´´´´

Selia Senggara
(Zon Selatan)

3 ´´´

Syarikat
Konsesi

Pengurusan Trafi k

Bil. NCR Penarafan

Belati Wangsa
(Zon Utara)

2 ´´´´´

Roadcare
(Zon Timur/Tengah)

4 ´´´´

Selia Senggara
(Zon Selatan)

2 ´´´´

Syarikat
Konsesi

Pengurusan Trafi k

Bil. NCR Penarafan

Belati Wangsa
(Zon Utara)

2 ´´´´´

Roadcare
(Zon Timur/Tengah)

1 ´´´´

Selia Senggara
(Zon Selatan)

2 ´´´´



Item Ketidakpatuhan (NCR)
Bilangan 
Projek

A Pavemen

1
Ujian longitudinal surface irregularity TIDAK dijalankan seperti ketetapan
sub-klausa 4.4.3 JKR/SPJ/1988.

23

2
Ujian transverse surface irregularity TIDAK dijalankan seperti ketetapan
sub-klausa 4.4.3 JKR/SPJ/1988.

23

3 Keretakan pada permukaan jalan. 20

4 Potholes pada permukaan jalan. 11

B Bahu Jalan

1 Perbezaan aras di antara bahu jalan dan permukaan jalan > 25 mm. 2

C Pembetung

1 Dipenuhi sampah-sarap dan tumbuhan. Pengaliran air tidak 100% lancar. 4

D Longkang

1 Dipenuhi sampah-sarap dan tumbuhan. Pengaliran air tidak 100% lancar. 22

E Cerun

1 Hakisan pada cerun. 13

F Jambatan/Jejantas

1 Mendapan pada permukaan jalan bersebelahan > 20 mm. 5

G Lampu Jalan/Lampu Isyarat 

1 Lampu jalan tidak berfungsi. 4

H Perabut Jalan

1 Tidak dibina mengikut lukisan kontrak. 18

2 Pudar/rosak. 18



l~~~ 

IL~ I ~•~ •9 IPT 1111 ~11 ~~ ~-
oleh Pengarah, Bahagian Senggara Fasiliti Jalan 

P rojek pembinaan persimpangan bertingkat di laluan FT 001 Galang Patah, Johor bermula pada 1 November 1999 dan telah 
slap sepenuhnya pada 10 Disember 2001. Projek ini telah menelan belanja kira-kira RM39 juta dan slap dalam masa 26 bulan. 
Sahagian Jalan JKR Johor menjadi Wakil Pegawai Penguasa bagi projek ini. 

Perslmpangan bertlngkat lnl mengalaml beberapa 
kerosakan pada tlang atau pier dl mana ada dl 
antaranya telah berlaku sewaktu pemblnaan lagl. 

Kerosakan pada tiang 6 dan 7 iaitu empat pier di kiri 
dan kanan semasa pembinaan adalah disebabkan 
tiang-tiang ini mengambil beban daripada reinforced 
concrete box girders. 

Manakala keretakan di kepala tiang 1 hingga 5, 8 dan 12 
dijumpai selepas 3 bulan projek ini slap dan digunakan 
sepenuhnya. Rajah 1 menunjukkan lukisan layout yang telah 
digunakan sewaktu kerja pemblnaan. Terdapat dua bahagian 
kerosakan yang telah dikenalpasti di beberapa tiang dan 
mernerlukan pembaikan segera. 

Kerosakan Pertama 

Permasalahan yang telah berlaku pada tiang 6 dan 7 pertama 
sekall dijumpai oleh kontraktor selepas beberapa minggu 
membuka acuan dan scaffolding di pier 6 dan 7 south 
bound. Sahagian Jaian JKR Johor yang diketuai oleh Ketua 
Penolong Pengarah Jalan, lr. Haji Hamlzan bin Mohd lnzan, 
telah membuat pemeriksaan dan seterusnya menjalankan 
ujian fizikal dikenall sebagai pending test. Ternyata keretakan 
adalah serius apabi Ia air telah meresap keluar dari takungan air 
di atas pier head. Pengarah Cawangan Jalan, UnH Jambatan 
IPJKR Kuala Lumpur dan TKPKR 1 ketika itu dimaklumkan 
akan kerosakan yang berlaku. 

Dari rekabentuk, dldapati jurutera perundlng telah mernbuat 
kesllapan penglraan terhadap kedudukan pot bearings 
(eccentricity) dan tetulang pier tersebut juga didapati kekurangan 
basi yang sepatutnya digunakan. Penyelesaian yang telah 
disarankan adalah dengan mernbesMaln kesemua pier-pier 6 
dan 7 kiri dan kanan serta crossbearn/cross head diperkukuh 
dengan menggunakan dwidag bars (teknologi Jerman). Manakala 
anchor bars atau starter bars untuk ke~a pembesaran 
sisi tiang diperkukuh dengan sejenis bahan epoxy. 

Rajah 1: Luklllan layout yang clgunalam eewaldu lkerja pemblr--. 
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Gambar 12: Sahagian tetulang yang telah siap. Gambar 13: Bingkai acuan besi yang digunakan. Gambar 14: Penuangan konkrit. 

Setelah kerja-kerja pembaikan bagi kerosakan pertama ini selesai, dijalankan ujian 
bagi menguji ketahanan bahagian yang telah dibaiki. Ujian yang telah dijalankan 
adalah Ujian beban menggunakan Iori yang mempunyai muatan seperti di Gambar 15. 
Kemudiannya disambung kepada tolok bacaan keterikan (strain gauge) yang berada di 
bawah jambatan. Hasil daripada pemantauan pembaikan kerosakan pertama ini adalah 
seperti di Gambar 16. 

Gambar 16: Hasil kerja pembaikan 
yang t.elah siap. 
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Kerosakan Kedua 

Masalah kerosakan kedua adalah keretakan pada cross head. 
Kronologi kepada kerosakan ini adalah seperti berikut: 

1. Atas inisiatif KPPJ, satu pemeriksaan semula ke atas pier 6 
& 7 dan kesemua pier dijalankan pada awal April2002. 

2. Didapati keseluruhan pier head mengalami keretakan kecuali 
pier 6 dan 7. 

3. Laporan dihantar kepada TKPKR 1 dan Pengarah Cawangan 
Jalan pada 14 April 2002. 

4. Lawatan pemeriksaan oleh jurutera perunding dan pihak lbu 
Pejabat JKR Kuala Lumpur pada 18 April 2002. 

5. Pemasangan kaca ujikaji diletak pada 27 tempat pada 19 
dan 22 April 2002. 

6. Covermeter survey dijalankan pada 26 dan 29 April 2002. 
7. Rajah retak dilakar dengan marker pen merah di 9 lokasi 

serius pada 30 April 2002 dan 2 Mei 2002. 

8. Lawatan oleh pakar dari Unit Jambatan, lbu Pejabat JKR 
Kuala Lumpur pada 9 Mei 2002. 

9. Menands dengan warna merah di kesemua lokasi retak pada 
10 Mei 2002. 

1 0. Covermeter survey dijalankan ke atas rasuk dan soffit pier 
9 pada 11 Mei 2002. 

11. Menutup laluan selorong (slow lane) arah utara di atas 
interchange pada 12 Mei 2002. 

12. Kerja grouting dengan epoxy cement dijalankan pada 13,17 
dan 29 Mei 2002. 

13. Memulakan kerja memperkukuh pier head pada pertengahan 
Jun 2002. 

14. Kerja memperkukuh siap dijalankan pada pertengahan Julai 
2002. 

15. Jalan dibuka sernula seperli biasa. pada minggu ketiga Julai 2002. 
16. Pemeriksaan dijalankan sekali lagi oleh pegawai-pegawai 

Sahagian Jalan JKR Johor pada November 2002 dan 
mendapati tiada lagi kesan keretakan. 

Keretakan kedua ini adalah berpunca daripada kesilapan perincian sambungan. Beban 
telah dlletakkan dl kedudukan yang salah laltu dl pier head dan bukan pada pier arm 
seperti yang sepatutnya. Kaedah pembaikan yang telah dipraktikkan adalah pemasangan 
Carbon Fiber Reinforced Polymer (CFRP) menggunakan teknik sand blasting. Gambar 17 
menunjukkan alat sand blasting dan jenls paslr yang dlgunakan. 

Setelah selesai proses sand blasting, bahagian 
yang rosak telah dllaraskan agar memudahkan 
pemasangan CFRP seperti di Gamber 18. 
Penyediaan kepingan CFRP juga harus dijalankan 
dengan berhatl-hatl semasa penyapuan gam 
untuk pelekat. Setelah itu, barulah dipasang 
secara perlahan-lahan dalam keadaan aras yang 
terkawal dan akhlmya dlletakkan kemasan. 
lni seperti yang ditunjukkan di Gambar 19. 

Gambar 19: Penyediaan kepingan CFRP 
dan pemasangan (gambar di sebelah) 

Setelah selesai dipasang, satu ujian dilakukan bagi 
mengukur keutuhan hasll kerja melalul ujlan Pull Up 
seperti di Gambar 20. Setelah hasil ujian memberikan 
bacaan yang dikehendaki, maka langkah terakhir 
adalah keplngan CFRP pada d lndlng tlang ltu telah 
sedia untuk dilepa dengan kemasan Sika Monotop R. 
Gambar 21 menunjukkan janis kemasan yang digunakan, 
pengapllkaslan pada bahaglan yang rosak dan hasll yang 
diperolehi. Gambar 20: Ujian Pull Up. 
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Gambar 21: Kemasan Sika Monotop R. 
Pengaplikasian pada bahagian yang rosak 

dan hasif yang diperofehi. 

Kesemua langkah pembaikan yang dijalankan untuk kerosakan kedua ini turut 
digunakan pada bahagian atas pier head seperti yang ditunjukkan pada Gambar 
22. 

Beberapa kesimpulan dapat dipelajari 
daripada kerosakan yang telah terjadi 
di Projek Persimpangan Bertingkat di 
Gelang Patah ini iaitu: 

1. Design review adalah penting di 
mana walaupun telah disemak oleh 
independent checker engineer 
(ICE), ulasannya perlu diteliti juga 
oleh pihak JKR. 

2. Semasa pembinaan, Jurutera 
Residen mestilah peka dengan Gambar 22 : CFRP di atas pier head 
status kerja di tapak dan 
penyemakan kerja di tapak dengan 
lukisan harus dibuat bagi mengelakkan sebarang kesilapan teknikal. Kerja-kerja 
perletakan besi tetulang dan penghamparan konkrit haruslah dibuat secara 
berhati-hati dan dipastikan betul. Di samping itu juga, mutu konkrit harus 
dipastikan mengikut spesifikasi dan lukisan . 

3. Cara kerja juga mempengaruhi mutu sesuatu kerja di mana jika berpandukan 
kaedah dan panduan yang betul, susunan cara kerja adalah lebih teratur. Ujian 
ke atas bahan binaan juga adalah penting untuk menentukan kualiti bahan 
dan kerja. 

4. Semua rekabentuk oleh jurutera perunding hendaklah ditandatangani oleh 
pengarah syarikat tersebut bagi tujuan pengesahan. 
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D alam Perjanjian Penswastaan (berkaitan penyenggaraan Jalan Persekutuan di Semenanjung Malaysia), 
perkara R01.3 Specification for Routine Maintenance Works menerangkan keretakan adalah rekahan 
sebahagian atau sepenuhnya di pennukaan pavemen yang boleh terbentuk dalam pelbagai corak, bennula 

dari retakan tunggal yang terpencil sehingga keretakan yang bersambungan meliputi seluruh permukaan 
pavemen. 

Keretakan pada permukaan pavemen akan membenarkan air 
meresap ke dalam lapisan pavaman. Air ini akan mengakibatkan 
kegagalan awalan pada permukaan jalan dalam pelbagai cara 
seperti berikut: 

i. Ia boleh menyebabkan bitumen yang membaluti batu­
batuan tertanggal, lalu mengurangkan kekuatan bahan 
turapan. 

ii. Beban trafik akan membentuk tekanan hidraulik ke atas 
air yang terperangkap di dalam retakan tersebut. Tekanan 
ini akan merebak ke kawasan yang belum retak, lalu 
membentuk retakan baru. 

iii. Ia boleh melemahkan lapisan road base dan sub­
base, dan seterusnya lapisan subgrade. lni akan 
meningkatkan kerosakan pada permukaan pavemen 
akibat dari pembentukan retakan yang semakin banyak 
dan lebih Iebar, mendapan dan potholes. Akhirnya, 
ia mengakibatkan kegagalan struktur pavemen yang 
manyaluruh yang memerlukan pambinaan semula 
(reconstruction) 

Bahan Crack Sealing 
Terdapat pelbagai jenis bahan crack sealing (crack sealant) di 
pasaran, setiap janis mampunyai ciri yang berbeza. Jenis-jenis 
utama adalah: 

Q Cold-applied polymer modified bitumen emulsion, 
iQ Hot-applied polymer modified bitumen, dan 
iiQ Chemically cured thelmosetting materials. 

Pemlllhan Retakan 
Crack sealing TIDAK disarankan bagi crocodile cracks, high­
density multiple cracks dan janis retakan lain akibat dari 
kerosakan struktur pavemen. 

Penyediaan Keretakan 
Sebelum cmck sealing dilaksanakan, retakan mestilah bebas 
dari sagala kekotoran, dabu, sampah, kalambapan dan 
bahan asing. Permukaan yang akan dikenakan cmck sealant 
seharusnya bersih dan kering, diperolehi dengan menggunakan 
udara mampat dan blow pipe. Kawasan yang terlibat perlu 
dalam keadaan bersih dan kering sehingga proses sealing 
siap. Kajian menunjukkan terdapat 40% lebih besar peluang 
bagi crack seafant untuk berjaya jika retakan dipotong sebelum 
sealing. Penyediaan reservoir di atas retakan mambenarkan 
pengembangan dan penguncupan crack sealant. ReseNoir 
itu juga akan memastikan cmck sealant menembusi retakan 
dalam jumlah yang mencukupi. Reservoir dipotong ke dalam 
retakan dengan menggunakan pemotong pavemen. Apabila 
pemotongan telah siap, udara mampat (panas atau sejuk) atau 
pemberus dawai keluli berkuasa enjin seharusnya digunakan 
untuk membuang debu yang terhasil dari operasi pemotongan 
tersebut. 

Kaedah Aplikasi 
Sealing setiap celah retakan adalah satu kerja yang remeh dan 
memakan masa yang lama. Walau bagaimanapun, sekiranya ia 
dibuat dengan betul, ia adalah rawatan yang paling berkesan dari 
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Berkumpul dl Pfeza Tol Jalali Duta sebelum memutakan per/sJBnBn. 

Bahaglan Senggara Fasllltl Jalan telah menganjurkan 
satu Program Lawatan Amalan 56 di JKR Kelantan 
pacta 1 & 2 Julal, 2009. 6ehubungan dengan ltu, Dato' 

Pengarah BSFJ telah mengarahkan satu ekspedisi memantau 
penyenggaraan jalan-Jalan persekutuan turut dlbuat. Oleh 
itu, perjalanan ke Kelantan diatur dengan melalui jalan-jalan 
persekutuan dl bawah pengawasan BSFJ. 

Dato' Pengarah memlnta Program Lawatan Amalan 56 lnl 
dihadiri oleh semua Ketua Unit B6FJ serta beberapa pegawai 
Grad J48 ke atas bagl member1 kesedaran tentang Amalan 56. 
Pegawai yang menyertai program Lawatan 5S ini ialah lr. Hj. 
Shafll bin Mohamad, lr: HJ. Asraruddln bin Jaafar, lr. Zulakmal 
bin Hj. Sufian, lr. Hj. 6harom bin Md. Lani, lr. Hj. 6ulaiman bin 
Mohd All, lr. HJ. Azhar1 bin Shaharuddln, Tn. HJ. Jaatar bin 
Ahmad, Pn. Hjh. Mariam binti Ibrahim, lr. Leow Choon Heng, 
lr. Mohd Hlzam bin Harun, En. Muhammad Harrldzan bin 
Abdullah, Pn. Badariah binti Mohd 6aufi, Tn. Hj. Md. Razip 
bin lshhak, Enclk Mohd Fahml bin Mohamad Jaafar, Enclk 
Muhammad Zaim bin Ab. Hamid, Encik Muhammad Akmal bin 
Ab. Ghani, Enclk Sulhan Flkrl bin Jamaludln, Enclk Nawl bin 
Yaacob, Encik Zamrul bin Che Hab, Encik Syahrin bin Khamis 
dan Pn. Julalla blntiMansor selaku urusella. 

TBk/imat berlcenaan nA. 

JJm 
oleh Unit KPI/SSRIAG Rating 

Laluan perjalanan yang dlte1apkan darl lbu Pejabat JKR ke 
Kelantan adalah melalui Kuala Lumpur - Grik - Jeli - Kota 
Bharu. Perjalanan bermula pada 1 Julal, 2009 pukul 9.30 
pagi melalui Lebuhraya PLUS menuju ke Bandaraya lpoh. 
Pada perancangan awalnya, sebanyak lima buah kenderaan 
pejaba1 akan berkonvoi bersama-sama tetapi atas sebab­
sabab yang tldak dapat dlelakkan, lr. Mohd Hlzam bin Harun 
terpaksa menghadiri satu mesyuarat dan terpaksa menunda 
perjalanan. 

Dangan menalkl empat kendaraan pejabat, karnl memulakan 
ekspedisi kami. Dalam perjalanan ke Bandaraya lpoh, kami 
sampat slnggah dl Gopeng untuk makan dur1an. 

Setlbanya kaml dl lpoh, lr. Zulakmal telah mangaturkan satu 
lawatan ke tapak pembinaan Lebuhraya PWS di lpoh untuk 
mellhat Jambatan yang mengunakan slstem TL4 sebagal bridge 
railling. Pembekal bagi TL4 merupakan kontraktor daripada 
Korea dan TL4 marupakan sejenls btfdge ra/11/ng yang baru 
dipasang di lebuhraya di Malaysia. Kebiasaannya jersey 
barrlerdlgunakan bagl jambatan yang marantasl )alan keratapl, 
tetapi oleh kerana jambatan ini adalah jambatan sediada dan 
semakan rakabentuk tldak dlbuat, TL4 merupakan altematlf 
yang dicadangkan kerana bebanan yang rendah pada edge 
beam. 
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Kami berhenti makan tangahari di Restoran Tasik Raban di lpoh 
sebelum meneruskan pe~alanan ke Kelantan. Dari Bandaraya lpoh kami 
melalui Bandar Kuala Kangsar dan singgah di Masjid Lubuk Merbuk 
untuk menunaikan solat. 

Jalan yang kami lalui merupakan Jalan Persekutuan yang disenggara 
oleh konsesl BelaH Wangsa dl bawah pengawasan BSFJ. Oleh ltu, wakll 
UPPJ Zon Utara, dengan ke~asama ketua-ketua unit lain, merupakan 
orang yang paling aktif melakukan pemerhatian. 

Sepanjang perjalanan dari Kuala Kangsar ke Gerik, Jalan Persekutuan 
FT76 didapati tiada kerja-kerja senggaraan yang dilaksanakan. 
Perjalanan dari Gerik ke Jeli melalui FTU04 (Seksyen 1) didapati kerja­
kerja rutin pemotongan rumput sedang dllakukan tetapl malangnya 
Pelan Pengurusan Trafik (Traffic Management Plan- TMP) yang 
disediakan tidak mencukupi. 

Kerja-kerja pembaikan jalan secara Cold In-Place Recycle (CIPR) sedang 
dilaksanakan oleh JKR Perak di FT004. Walaupun TMP mencukupi tetapi kami 
dapati kerja yang dilaksanakan masih merbahaya kepada pengguna jalanraya 
yang melalui kawasan tersebut keranan penutupan lorong yang dinyatakan oleh 
papan tanda sementara tidak seragam dengan keadaan sebenar di tapak. Selain 
darlpada ltu terdapat slsa-slsa bahan premix dan slmen yang dlbuang dl bahu jalan. 
Pemerhatian kami juga mendapati jalan yang sedang dalam pembinaan dan belum 
siap sepenuhnya (tanpa premix) dibuka untuk laluan kenderaan. 

Kami sempat berhenti berehat di R&R Trtiwangsa untuk minum petang sambil 
menikmati panorama yang indah. Kami meneruskan pe~alanan dan tiba di Hotel 
New Pacific, Kota Bharu sekitar jam 8.30 malarn. 

Keesokan harinya, 2 Julai 2009 kami ke JKR Kelantan bagi meneruskan Program 
Lawatan Amalan 58. Kaml dlsambut dan dlber1 takllmat oleh Puan Marla Marcus, 
KPP Korporat, JKR Kelantan. 

5S berasal dari perkataan Jepun, iaitu Seiri, Sefton, Seiso, Seiketsu dan Shitsuke 
yang bermaksud Sisih, Susun, Sapu, Seragam dan Sentiasa Amal. Amalan 58 
mengurus persekltaran ke~a supaya leblh produktlf, menJadlkan amalan blasa 
diterjemahkan secara sistematik dan mejadi asas kepada semua program 
penlngkatan. 
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Bridge Ra/IJng 1U. 

Daripada lawatan ke Unit-Unit di JKR Kelantan 
kaml mendapatl suasana peJabat leblh harmonl 
dan tersusun. Kebolehcarian fail dalam tempoh 
yang singkat (kurang daripada 30 saat) dan 
cara penyusunan fail yang sistematik amat 
dikagumi. L.awatan Amalan 5S di JKR Kelantan 
diakhiri dengan sesi bergambar bersama Puan 
Maria Marcus. 

Selepas menjamu selera makan tengahari 
dl Restoran New Hor1zon, Kota Bharu kaml 
semua bersiap untuk bertolak ke Kuala Lumpur: 
Oleh kerana ada yang ingin singgah ke pasar 
Siti Khadijah di Kota Bharu dan ada yang 
ingin terus pulang, maka kami mengambil 
keputusan bergerak secara bersendlrlan. 
Laluan perjalanan pulang yang ditetapkan 
adalah Kota Bharu- Kuala Kral-Gua Musang 
-Kuala Lipis- Kuala l.1Jmpur. Kebanyakan dari 
kami selamat sampai di Kuala Lumpur sekitar 
jam 12 tengah malam. 
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M esyuarat Warga Sahagian Senggara Fasiliti Jalan Sesi 2/2009 telah diadakan pada 26 Jun 2009 
di Dewan Tan Sri Mahfuz Khalid, lbu Pejabat JKR Malaysia. Walaupun ada pegawai-pegawai 
yang perlu menghadiri kursus, seramai 112 orang kakitangan BSFJ telah berjaya menghadirkan 

diri ke mesyuarat tersebut. Mesyuarat telah dimulakan dengan bacaan doa pembukaan oleh Hj. Razip 
bin lshhak yang merupakan Ketua Unit baru di Unit Kontrak & Ukur Bahan BSFJ. Majlis diteruskan pula 
dengan ucapan alu-aluan Pengarah BSFJ Dato' lr. Hj. Hamizan Mohd lnzan dan seterusnya meneruskan 
taklimat beliau yang menyentuh tentang Misi, Visi dan Piagam Pelanggan BSFJ. Satu gimik persembahan 
yang amat menarik untuk perasmian Piagam Pelanggan BSFJ telah dirancang oleh Unit KPI di mana telah 
dilancarkan oleh Data' Pengarah. Dalam perlancaran tersebut, satu klip video kemusnahan 
jalan akibat bencana alam telah dipertontonkan kepada semua hadirin. 

Dalam ucapan Dato' Pengarah tentang Visi, Misi dan 
Piagam Pelanggan BSFJ, beliau juga menekankan tentang 
objektif JKR yang seharusnya difahami serta dilaksanakan 
oleh semua staf dan pegawai JKR dan berpuas hati 
terhadap kerja penyenggaraan jalan oleh BSFJ. Beliau 
juga ada menjelaskan bahawa aduan yang diterima 
sepatutnya diselesaikan dalam masa 3 hari selepas 
aduan diterima atau pihak yang bertanggungjawab 
perlu memaklumkan tindakan kepada pengadu 
dalam tempoh 3 hari. Mengenai pemantauan 
syarikat Konsesi pula, Dato' Pengarah menyarankan 

bahawa pemantauan syarikat konsesi boleh dibuat melalui pemotongan bayaran 
berdasarkan pengeluaran NCR. 
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MESYUARAT WARGA BSFJ 

oleh Unit KPI/SSRIAG Rating 

Terdapat Iapan (B) Program Keselamatan Jalan di bawah BSFJ yang merupakan sebahagian dari 
kandungan KPI KPKR yang dinilai berdasarkan pencapaian perbelanjaan kerja keseluruhan dengan 
sasaran 96% peruntukan yang diterima. Semua ketua unit perlu memastikan sasaran yang telah 
ditetapkan tercapai. Peruntukan RM4 juta telah diluluskan oleh Menteri Kerja Raya untuk melakukan 
Program Keselamatan dan beberapa laluan jalan telah dikenalpasti bagi mengurangkan kadar 
kemalangan yang disebabkan oleh keadaan kejuruteraan jalan kerana ianya juga merupakan salah 
satu KPI Menteri Kerja Raya untuk tahun 2009. Menyentuh kepada tangggungjawab BSFJ dalam 

auditan, Dato' Pengarah menyatakan perlunya pemahaman 
sistem yang digunapakai oleh konsesi, mengambil catitan 
atau gambar dan membuat semakan kedua dengan semua 
kerja yang dilakukan dan penjelasan tentang tujuan audit 
iaitu membandingkan apa yang telah dilaksanakan oleh 
syarikat konsesi dengan apa yang didokumentasikan dalam 
perjanjian. 

Dalam sesi soal jawab bersama Dato' Pengarah, En. 
Ibrahim dari UPPJ Zon Tengah/Timur bertanyakan 
tentang siapakah yang bertanggungjawab untuk 

mengambil tindakan apabila lampu isyarat milik PBTyang rosak? Dato' Pengarah menerangkan 
pijak JKR hanya membantu dari segi perletakan papan tanda amaran di lampu isyarat bagi 
mengelakkan perkara yang lebih buruk terjadi. Pihak JKR juga perlu memperbaiki kaedah 
penyelesaian secara kecemasan tanpa melibatkan kelulusan peruntukan. Maklumbalas kepada 
aduan yang tidak dapat dilaksanakan juga perlulah jelas supaya semua pihak faham kerana ia 
mellbatkan peruntukan, maklumat terperinci dan segala tindakan selanjutnya akan dimaklumkan 
dengan kadar segera. 

Dato' Pengarah juga mengingatkan bahawa papan tanda amaran pertu dipasang dalam tempoh 12 jam mengikut Piagam Pelanggan 
supaya pengguna jalan raya mendapat makluman awal. Dari sudut masalah 'Acceptance Criteria', Dato' Pengerusi bersetuju dengan 

cadangan dari En. Tan Chee Kean dari Unit Pemulihan Jambatan yang menyatakan agar projek 
yang telah siap yang berada pada tahap yang baik sahaja yang akan diterima dan dimasukkan 
sebagai Piagam Pelanggan BSFJ. 

Penceramah jemputan dari Sahagian Pengurusan Psikologi, Jabatan Perkhidmatan Awam, Pn. 
Azura binti Hamdan telah menceriakan suasana Mesyuarat ini dengan sesi taklimat Keputusan 
Ujian Personaliti BSFJ di mana hasil keputusannya bertujuan untuk mengenalpasti jenis personaliti 
setiap pegawai dan kakitangan BSFJ. Hanya 105 orang kakitangan BSFJ yang telah mengambil 
ujian tersebut. Pn. Azura menerangkan bahawa keputusan ujian ini adalah 80% benar dan apa yang 
semua orang perlu tahu adalah tiada orang yang salah dan betul. Beliau seterusnya menerangkan 
setiap kategori supaya semua hadirin faham dan mengetahui ciri-ciri kategori masing-masing dan 
sentiasa mahu jadi yang terbaik untuk diri sendiri, orang persekitaran dan juga organisasi. Dalam 
hasil keputusan ujian tersebut, didapati majoriti kakitangan BSFJ adalah dari kalangan EST J iaitu 
seramai 42 orang {41 %) di mana majoritinya adalah Extrovert, Sensing, Thinking dan Judgement. 
lni menunjukkan bahawa BSFJ sememangnya mempunyai kakitangan yang layak untuk menjadi 
jurutera-jurutera dan pegawai-pegawai teknikal. 

Di sebelah petang pula, giliran penceramah jemputan kedua lr. Dr. Abdul Aziz bin Arshad 
memberikan taklimat Do's and Don'ts yang mana ianya merupakan satu penyampaian mesej yang 
sangat berguna untuk pengetahuan semua pegawai di JKR. Taklimat ini bertujuan untuk memberi 
pengetahuan tentang apa yang patut dan yang tidak patut dilakukan oleh pegawai-pegawai JKR 
semasa dalam pembinaan. Penceramah banyak membuat rujukan ke atas projek-projek bangunan 
dan juga jambatan. Dalam taklimat ini, beliau menekankan tentang pentingnya untuk kita di 
pihak JKR untuk mengadakan rekabentuk yang betul untuk semua projek Reka & Bina seperti 
penggunaan Steel Framework untuk menghasilkan kemasan konkrit yang kemas. Pemahaman 
tentang tentang kandungan kontrak dan tanggungjawab kontraktor juga pertu difahami untuk 
melancarkan kerja yang akan dilakukan supaya tiada percanggahan berlaku semasa kerja-kerja di 
tapak bina. Pegawai-pegawai juga perlu meneliti dan faham tentang lukisan perincian pembinaan 
dan perkara lain seperti BQ dan juga spesifikasi. Mesyuarat ditangguh pada pukul 5.00 petang 
dan semua hadirin dan penceramah dijemput untuk minum petang sebelum bersurai. 
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OPS SIKAP XIX 

({]) fPJ a a Jllft{MJ :Jl.Il:Jf. oleh Unit Kejuruteraan Pemulihan Jalan 

Ringkasan Eksslcutif 

Ops Slkap XJX yang dl/ancarl<an sampena muslm p8layaan Tahun Baru Cfna bennufa pada 19 Januarf 2009 dan betaktllr pada 
2 Februari 2009 disifatkan berjaya dalam menurunkan bifangan kemalangan di mana Ops Sikap XJX mencatat 14,618 kes, 
manurun sebanyak 4.1% 1ng 14,991 kes sepertt yang dlrekodkan semasa Ops Sfkap XVI sempena muslm perayaan 

TBhun 8aru Cina 2008. Bagai n, bilangan Jc, maut dan kematian semasa Ops Silmp XIX masing-masing meninglcat 
k&pada 11.2% dan 11.6%. S8}umlah 198 kes kemalangan maut dengan 212 kematfan dfcatatkan sapan}ang Ops Slkap XJX betbandlng 
tempoh yang sama pada Ops Sikap XVI yang hanya tkan 178 kes kemalangan maut dengan 190 kematian. 

Pen.IIJIUJ JKR sempena Ops Sikap XIX iaJBh menurunkan Had Lsju Kebangsaan di JaJan an dan Jafan Negeri, memberhentikan 
k91'fa penyenggaraan dan pemblnaan dl dafam rlzab JaJan tuan dan Jalan N9!J9rl, menjafankan pemetflcsaan awaJ dl seluruh 
rangkaian Jalan Persekutuan dan JaJan Negeri bagi memastikan ja/an berada dalam keadaan baik. menjalankan rondsan di JaJan 
f-'8t:!;AJ(tmJan dan Jalan Negerl dan mambuka 8/lfk Operasf Ops Sfkap XIX dl perlngkat lbu Pejabat JKR Malaysia. 

Jafan Bandanm mencatatkan bllangan kemafangan tertlngg/ S8banyak 6,279 kes, dlllcutt Jafan uan dengan 3, 725 kes dan 
JaJan Negeri 2,467 kes. Wa/au bagaimanapun, lcadar kemalangan bagi setiap 100 km panjang jafan di lebuh raya adalah lebih tinggi 
1a1tu 98 k8s 1ng hanya 21 kes dl Jafan dan 19 kes dl Jafan Bandatan. 

Jafan Persekutuan mencatatkan jumlah kemafangan maut tertlnggl dengan 70 kes, dflkutl Jalan Negerl 43 kes. Pemandlnga 
kedua-dua angka tersebut menunjukkan perbezaan dengan musim perayaan tahun sebefumnya di mana peratus kem maut di 
Jaian menurun sebanyak6. 7% fa paratus Jcemalangan ma.ut dl Jaian Negerl man/ngkat sebanyak 26.5%. Darfpada 
212 kematian yang dicatatkan, penunggang motosika/ merupakan man~ peJing ramai iaffu 72%. 

JKR berpendapat langkah keselamatan dan pemantauan jaJan raya wrr~a:>a musim peraysan sawajamya diun.,NJI\Cu,dengan bebE'I'BPIB 
langkah penambahbalkan. 

1\JJUAN 

Penyediaan laporan ini bertujuan untuk memperincikan statistik kemalangan jalan raya di seluruh negara sepanjang tempoh 15 hari 
Ops Sikap XIX yang bennula pada 19 Januari 2009 dan berakhir pada 2 Februari 2009 sempena musim perayaan Tahun Baru Cina. 
Laporan ini juga menyentuh mengenai keberkesanan langkah keselamatan dan pemantauan jalan raya sempena musim perayaan 
yang dilaksanakan oleh JKR menjelang dan semasa Ops Sikap XIX, yang dinilai dari perbandingan bilangan kemalangan, kemalangan 
maut dan kematian dengan Ops Sikap terdahulu iaitu Ops Sikap XII dan Ops Sikap XVI masing-masing sempena musim perayaan 
Tahun Baru Cina 2007 dan 2008. 

LATAR BELAKANG 

Bersempena perayaan Tahun Baru Cina yang disambut pada 26- 27 Januari 2009, Polis DiRa;a Malaysia (PDRM) telah melancarkan 
Ops Sikap XIX serentak di seluruh negara yang berlangsung selama 15 hari bagi tempoh 19 Januari 2009 sehingga 2 Februari 
2009. Pelancaran Ops Sikap XIX dilancarkan khusus untuk menangani isu kemalangan jalan raya sepanjang musim perayaan Tahun 
Baru Cina 2009. Di sebalik peranan PDRM dalam mengetuai penguatkuasaan jalan raya bagi menangani isu kemalangan jalan 
raya, pembabitan agensi dan jabatan kerajaan lain seperti JKR, JKJR, MIROS, LPKP dan JPJ juga tidak kurang pentingnya dalam 
menangani isu yang sama. 

PERANANJKR 

Bagi menghadapi Ops Sikap XIX, JKR sekali lagi merancang beberapa pelan tindakan seperti yang dilaksanakan semasa 
Ops Sikap XVI dan Ops Sikap XII. Bagaimanapun, terdapat pelan tindakan yang tidak dapat dilaksanakan seperti pada tahun-tahun 
sebelumnya berikutan tiada peruntukan dan terdapat juga pelan tindakan yang baru iaitu penyediaan Bilik Operasi yang tidak 
melibatkan sebarang kos seperti ditunjukkan dalam Jadual1. 
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Bil. Tindakan JKR

Ops Sikap

Ops Sikap XIX
(19 Jan - 2 Feb 2009)

Ops Sikap XVI
(31 Jan - 14 Feb 2008)

Ops Sikap XII
(11 Feb - 25 Feb 2007)

1 Penurunan Had Laju. √ √ √

2
Pemberhentian kerja 
penyenggaraan.

√ √ √

3 Pemberhentian kerja pembinaan. √ √ √

4
Pelan pengurusan trafi k
di tapak bina.

√ √ √

5
Pemeriksaan dan penyenggaraan 
awal rangkaian jalan raya.

√ √ √

6
Penyelarasan pengurusan 
lalulintas di setiap daerah.

√ √ √

7
Larangan pergerakan
kenderaan berat.

√ √ √

8
Pasukan pemantau keselamatan 
jalan raya peringkat daerah.

√ √ √

9 Pasukan peronda jalan raya. √ * √ **

10
Pasukan pemerhati
trafi k secara statik.

√

11
Penubuhan Bilik Operasi 
Ops Sikap.

√

12
Rawatan kos rendah
di lokasi kemalangan.

√ √

Ops Sikap

Ops Sikap XII Ops Sikap XVI Ops Sikap XIX

Bilangan Bilangan + / - 
%

+ / -
Bilangan + / - 

%
+ / -

Jumlah 
Kemalangan

14930 14991 +61 +0.4 14618 -373 -2.5

Jumlah
Kemalangan Maut

192 178 -14 -7.3 198 +20 +11.2

Jumlah Kematian 207 190 -17 -8.2 212 +22 +11.6



Kategori Jalan

Ops Sikap XII Ops Sikap XVI Ops Sikap XIX

Jumlah 
Kemalangan

%
Jumlah 

Kemalangan
%

Jumlah 
Kemalangan

%

Lebuh Raya 1637 11.0 1568 10.5 1452 9.9

Persekutuan 3724 24.9 3876 25.9 3725 25.5

Negeri 2561 17.2 2572 17.2 2467 16.9

Bandaran 6264 42.0 6291 42.0 6279 43.0

Lain-lain 744 5.0 684 4.6 695 4.8

Jumlah 14930 100 14991 100 14618 100



Kategori Jalan
Jumlah Kemalangan,

∑k
Jumlah Panjang Jalan

(KM), ∑k

Kadar Kemalangan
Bagi Setiap 100KM,

(∑k / ∑PJ)*100

Lebuh Raya 1,452 1,489.08 98

Persekutuan 3,725 17,764.98 21

Bandaran 6,279 32,839.59 19

Negeri 2,467 73,854.62 3

Kategori
Jalan

Ops Sikap XII Ops Sikap XVI Ops Sikap XIX

Bil. Kemalangan 
Maut

Bil. Kemalangan 
Maut

+ / - 
%

+ / -
Bil. Kemalangan 

Maut
+ / - 

%
+ / -

Lebuh Raya 27 22 -5 -18.5 28 +6 +27.3

Jalan Persekutuan 67 75 +8 +11.9 70 -5 -6.7

Jalan Negeri 61 34 -27 -44.3 43 +9 +26.5

Jalan Bandaran 31 33 +2 +6.5 36 +3 +9.1

Lain-lain 6 14 +8 +133.3 21 +7 +50.0



Graf 3: Jumlah kemalangan keaeluruhan setiap hari sep~~njang 
Ope Slkap XII, XVI dan XIX. 
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1400 

1200 

1000 

I 
l 800 

I 600 

400 

200 

0 
3 6 9 10 11 12 13 14 15 

H3ri Ops $lk3p 

OPS SIKAP XIX 

Anallsls Kemalangan Harlan Berbandlng Corak 
Perjalanan 

Secara keseluruhannya, purata jumlah kemalangan 
sepanjang tempoh Ops Sikap XIX mencatatkan 
sejumlah 975 kes sehari. Daripada nilai purata tersebut, 
sejumlah 7 hart dlkenalpastl mencatatkan jumlah 
kemalangan melebihi nilai purata kemalangan sehari 
menakala baki 8 hari mencatat jumlah kemalangan 
dl bawah nllal purata kemalangan sehart sepanjang 
tempoh Ops Sikap XIX. 

Dar1pada anallsls yang dljalankan, jumlah kemalangan 
tertinggi dicatatkan pada hari ke-5 dan ke-6 Ops Sikap 
XIX iaitu hari Sabtu dan Jumaat yang mana kedua-dua 
hart tersebut mungkln menjadl plllhan sebahaglan 
besar pengguna jalan raya yang memilih pulang ke 
kampung lebih awal sebelum cuti hujung minggu. 
Senarlo yang berbeza dlcatatkan pada harl ke-7 
dan ke-8 Ops Sikap XIX di mana angka kemalangan 
menun.m secara beransur-ansur kepada 1,021 kes 
dan 753 kes. 

Daripada analisis yang dijalankan, jumlah kemalangan terendah Ops Sikap XIX dicatatkan pada hari ke-4 iaitu sejumlah 679 kes. 
Angka karnalangan tersebut menurun sebanyak 65% berbandlng har1 sebelumnya laltu pada harl ka-3 Ops Slkap XIX yang mencatat 
sejumlah 1 ,119 kes yang juga jumlah kemalangan ke-3 tertinggi sepanjang Ops Sikap XIX. Bagaimanapun prestasi ini tidak bertahan 
lama di mana jumlah kemalangan meningkat secara mendadak pada hari k&-5 dan hari ke-6 Ops Sikap XIX iaitu sejumlah 1,221 kes 
dan 1,332 kes mesklpun harl sebelumnya mencatatkan angka penurunan dan Juga jumlah kemalangan terendah sepanJang Ops 
SikapXIX. 

Bagalmanapun, menghamplrl 7 hart terakhlr Ops Slkap XIX, statlstlk kamalangan hartan Ops Slkap menunjukkan statlstlk turun nalk 
yang akhimya menghampiri rekod kemalangan pada hari biasa di luar tempoh Ops Sikap. Peningkatan jumlah kemalangan sekali 
lagi berlaku pada hari ke-9 dan hari ke-1 0 Ops Sikap XIX di mana peningkatan ini mung kin dipengaruhi oleh langkah pengguna jalan 
raya yang mula pulang ke lbu kota dan terdapat Juga yang memulakan perjalanan jarak Jauh ke destlnasl keduan. Keadaan berbeza 
pada hari ke-13 dan ke-14 Ops Sikap XIX di mana jumlah kemalangan menurun secara beransur-ansur. Hari ke-15 yang juga hari 
terakhir Ops Sikap XIX menunjukkan peningkatan kepada 1 ,026 kes yang mana melebihi paras purata jumlah kemalangan harian 
Ops Slkap XIX. Penlngkatan lnl mungkln dldorong oleh langkah pengguna )alan raya yang pulang ke lbu kota selepas cutl hujung 
minggu yang sekaligus meningkatkan isipadu aliran trafik di seluruh negara. Uhat Graf 4. 
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Oral' 4: Jumlah kemallmgan keaeluruhan Hllap hart MPIInJang 
Ope Slkap XIX. 
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Analisis Kemalangan Maut Harian 

Jumlah kemalangan maut tertinggi dicatatkan pada 
hari ke-7 Ops Sikap XIX dengan jumlah kes sebanyak 
23 manakala jumlah kemalangan maut terendah 
dicatatkan pada hari ke-8 Ops Sikap XIX dengan 6 kes. 
Daripada jumlah kemalangan maut tertinggi tersebut, 
13 kes dikenalpasti ber1aku di Jalan Persekutuan, 4 kes 
di Jalan Negeri dan 3 kes di Jalan Bandaran. Lebuh 
rays dan jalan-jalan lain masing-masing mencatatkan 
1 dan 2 kes. 

Corak bertakunya kemalangan maut pada Cps Sikap 
XIX dilihat hampir sama dengan rekod kernalangan 
maut semasa Ops Sikap XVI di mana sejumlah 23 
kes dlcatatkan. Angka kemalangan maut tertlnggllnl 
juga dicatatkan pada hari yang sarna, hari ke-7 Ops 
Sikap iaitu sehari sebelum perayaan Tahun Baru Cina. 
Jumlah kemalangan maut tertlnggl pada Ops Slkap 
XIX tidak mencatatkan sebarang peratus peningkatan 
atau penurunan berikutan rekod tahun 2008 juga 
mencatatkan angka kemalangan maut yang sama. 
Lihat Graf 5. 
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OPS SIKAP XIX 

Oral' lk Jumlah kema!Mgan maut B&llap tat aepanjang 
Ops Slkap XII, XVI dan XIX. 
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Analisia Kematian Mengikut K.ategori Pengguna 
JalanRaya 

5 6 7 10 11 12 13 14 15 

Ops Sikap XIX mencatatkan peningkatan jumlah 
kematian sebanyak 11.6% daripada 190 kematian 
semasa Ops Slkap XVI kepada 212 kemal:lan samasa 
Ops Sikap XIX. Seperti rekod tahun sebelumnya, 
penunggang dan pembonceng motosikal masih 
mencatatkan paratus karnallan tertlnggllattu sebanyak 
72% sepanjang tempoh Ops Sikap XIX. lni diikuti 
dengan pemandu dan penumpang kereta (14%), 
pejalan kakl (7%), Iori (2%), kenderaan pacuan 4 roda 
(1 %) dan van (1 %). Bagaimanapun, tiada kematian 
dicatatkan bagi penggunajalan rayamelibatkan treler 
'loader', bas dan teksl. Uhat Graf 6. 

Hari Ops Sikap 

Gral' 81: Perbandlngan Jwnlah kematlan berdaurlfMI )enla kenderaan. 

Pert>andlngan Ju/)l.j:,~.k,t,I)Jalian t>erdasarkan jenls kenderaan 

Hubungkait Palakaanaan Langkah Keselamatan 
dan Pamantauan Jalan Raya Samasa Ops Slkap 
XVII (Hart Raya Aldll Flb1 tahun 2008) dan Ops Slkap 
XIX dengan Statietik Kemalangan Jalan Raya 

Ops Sikap XIX menyaksikan sebahagian langkah 
keselamatan dan pemantauan jalan raya yang 
telah dlambll sepan)ang tempoh tersebut berbeza 
berbanding tempoh yang sama semasa Ops Sikap 
XVII. Langkah keselamatan yang paling memberi 
kesan terhadap statistik kemalangan semasa Ops 
Sikap XIX ialah tampoh rondaan oleh Pasukan Peronda 
Keselamatan Jalan di Jalan Persekutuan dan Jalan 
Negeri telah dihadkan pada hari dan waktu bekerja 
sahaja berbanding semasa Ops Sikap XVII di mana 
rondaan dijalankan 24 jam sehari pada 2 hari sebelum 
dan selepas hari perayaan Aidil Fitri meskipun pada 
hart Sabtu dan Ahad. 

Pengurangan tempoh rondaan ini sedikit sebanyak 
mempengaruhl statlstlk kemalangan Jalan raya 2 hart 

Anallsls Keberkasanan Rawatan Kos Rendah 

Program Mambasml Kawasan Kemalangan Sacara 
Kos Rendah yang mula dilaksanakan pada tahun 
2004 sehingga 2008 telah membaikpulih 856 lokasi. 
Berdasarkan raked yang dlterlma dan anallsls yang 
dijalankan, tiada lokasi yang telah dirawat sepanjang 
program tersebut yang masih bertaku kemalangan 
sepanjang tempoh Ops Slkap XIX. 

Graf 7: Jwnlah kemalangan maul keaeluNhan aetiap hari 
sepenjang 0ps Sikap XIX dan 0ps Sikap XVII. 

........ OpsSii;p.XVII _._ (}Jl.$ SJ:.apXIX 

2 3 4 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

Hart Ops, Slkap 

sebelum dan 2 hari selepas perayaan Tahun Baru Cina di Jalan Persekutuan dan Jalan Negeri semasa Ops Sikap XIX. lni dibuktikan 
dengan jumlah kemalangan maut meningkat kepada 66 kes dengan 72 kematian berbanding Ops Sikap XVII yang hanya mencatatkan 
59 kes dengan 69 kematlan. In I menun)ukkan ketladaan rondaan Jalan raya oleh Pasukan Peronda Keselamatan semasa hart puncak 
ali ran trafik iaitu pada 2 hari sebelum dan 2 hari selepas perayaan mampu mempengaruhi statistik kemalangan jalan raya semasa 
tempoh Ops Sikap 
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Gnll' II: J...-ta Umdan ~ ... lwl .... rtaiiSI 
ap.llbp XIX cllln 0.,. Sllalp XVI. 
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KESIMPULAN 

Secara keseluruhannya, Ops Sikap XIX 
disifatkan kurang berjaya dalam misi 
mengurangkan statist ik kemalangan 
maut dan kematian. lni adalah kerana 
walaupun )umlah k8malangan bert<Urangan 
sebanyak 2.5%, jumlah k.emalangan maut 
dan kamatlan mencatatkan penlngkatan 
sebanyak 11.2% dan 11 .6% berbanding 
Ops Slkap XVI. lnl terbuktl apablla jumlah 
kemalangan maut dan kematian sepanjang 
tempoh Ops Sikap XIX meningkat kepada 
196 kes dengan 212 kernatian berbanding 
Ops Sikap XVI yang hanya mencatatkan 
178 kesdengan 190 kematian. 

SYOR 

Bagi meningkatkan tahap keselamatan 
jalan raya dan mengurangkan risiko 
bertaku kernalangan pada Ops Sikap akan 
datang, JKR akan meneruskan program 
keselamatan dan pemantauan jalan raya 
aernasa muaim perayaan dan menambaik 
balk pelaksanaanya pada masa akan 
datang. Antara penambahbaikan yang 
dlcadangkan lalah menlngkatkan tempoh 
operasi rondaan yang d ilihat mampu 
mengenalpastl sebarang kesulltan/ 
kerosakan pada jalan raya dan seterusnya 
menjalankan tindakan pembaikan dengan 
segera, serta memberi persepsi kepada 
pengguna jalan raya bahawa mereka 
sedang dlperhatlkan oleh penguatkuasa. 

Dalam usaha mengelakkan berlaku 
kemalangan di lokasi secara berulang, JKR 
telah mengenal pastl senaral lokasl yang 
kerap bertaku kemalangan bagi dirawat 
dalam Program Membasmi Kawasan 
Kemalangan 'Biackspot' Secara Kos 
Rendah sebelum musim perayaan akan 
datang. 

Selain itu, statistik keseluruhan kemalangan jalan raya 
semasa Ops Slkap XIX juga menlngkat berbandlng 
tempoh yang sama Ops S ikap XVII. Statistik 
kemalangan maut dan kematian semasa Ops Sikap 
XIX meningkat kepada 198 kes dengan 212 kematian 
berbanding Ops Sikap XVII yang keseluruhannya 
mencatatkan 186 kes dengan 208 kematian. Lihat 
Graf 7 dan Graf 8. 
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Papantanda amaran dipasang S8CUkupnya. 
Pemandu te/ah dlberf amata11 pada 
jarak 250m sebelum sampai Ice tempat 
orang beketja. lni rnamberi masa yang 
cukup lcepada pemandu untuk 
bsrlindak dsngan se/IUTIBt. 

P'O.lr Itt 0 L ~ W fl T [ ltlll1 G 
OO~JJ[FJ~ 

oleh Unit Pengurusan Penyenggaraan ..Jalan, Pahang 

---#.:A: 
Papantanda amaran kssslsmatan tidak 

dipasang secukupnya. lni llksn 
membahsyakan penggunaja/anraya yang 

terpaksa bertukar lorong tanpa amaran dan 
bo/eh menyebabkan kema/angan. lni juga 

tr181bahaya kepada peksrja itu sendiri. 

Masih terclapat permul!aan yang l&tak tapi 
ditingga/kan tanpa dibuat sesuatu di mana 

kat8takan pada permukaan tersebut 
llksn merebak dan membentuk pothole. 

Bagi mengatasi l&takan dari merebak, 
crack sealing perlu dibuat. 

Pothole adalah lubang yang terbentuk di atas 
permukaan jalan. Kehadirannya mengancam 
keselamatan pang una jalanraya dan mengundang 

kerosakan kepada kenderaan. Mengapa ianya terjadi dan 
bagaimana ianya terjadi? Semuanya berpunca daripada 
air. Air adalah musuh utama jalanraya. 

Seringkali berlaku pemandu terbabas, hilang kawalan 
dan bertembung dengan kenderaan dari arah 
bertentangan ketika mengelak pothole. 

Tayar pancit dan terpaksa ditukar dalam keadaan malam 
gelap serta hujan di temani isteri dan anak yang kecil 
menunggu kepanasan di dalam kereta adalah satu 
igauan ngeri. 

Begitulah suasana yang boleh digambarkan apablla 
bertembung dengan pothole. Banyak aduan telah 
diterima sama ada melalui talian aduan jabatan, akhbar, 
radio dan juga secara lisan yang menyuarakan terdapat 
pothole di serata tempat. Kehadiran pothole seolah 
bermusim di mana bilangannya berlipat kali ganda pada 
musim hujan. 

Menyedari hakikat itu, BSFJ telah menetapkan supaya 
pihak konsesi menampal setiap pothole dalam tempoh 
24 jam selepas dikesan. Dengan ini diharapkan 
sebarang kemungkinan kemalangan akibat daripada 
pothole dapat dielakkan. 

Bahan yang bermutu dan dengan kaedah yang betul 
sahaja yang akan dapat menjamin sesuatu tampalan itu 
dapat bertahan lama. Jika tidak ianya akan membazirkan 
tenaga, wang dan masa sahaja dan akan memberi imej 
yang buruk kepada sesuatu organisasi. 

Crusher run dlgantl 
dengan yang baru 

dan dipadatkan 
menggunakan 

piBt& compactor. 

~ Bahan asphalt dan 

~ Pennuksen ja/an yang retak dan pecah perlu 
dipotong supaya ianya kalihatan kamas dan 
canttk. Lap/san asphalt yang te/ah rosak dan 
longgar (loose) perlu dibuang terfebih dahulu 
untuk menerima permukaan yang baru. 

crusher run ha!il 
daripada pemotongan 
tad/ tldak dlbenarlcan 
diguna semula, tapi 
hendaklah dianglcut 
Ice da/am Iori dan 
dibuang atau 
d/slmpan dl tempst 
lain. Jangan dibiarla!n 
di bahu ja/an. 

~-------------------------
Prime coat (SS1K) disiram kB atas pem!Ukaan 
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crusher run dan dibierkan selcetika supaya 
ianya betsedia untuk menerima lapisan premix. 
Jlka lap/san b8wah terdlrl darlpada lap/san 
asphalt tack coat (RS1 K) trendaJdsh digunakan. 



Bahan pmmDc dftm kuentiti yang tltlditdt 
Man ceptJt SlljUk Jb tklllk dfJege der/gtlfl 
betul. klnya pertu dftufup/ dengen llamas 
bti(JI mengella/IQIII suhu pede 130 da1jah 
Celcfus semaM dlhtlmptlr. In/ MBn 
mengh8sibn tampa/an yang betmufu. 

~ KmJa penamptl/ell pofhole teleh Mtp den tcawa.n llerja dlben1lhkan 
den- utrtuk dlbuka ltrlpetJa tnrmt Mer/gH(ut spesJflltBsl.,..., 4 /1m 
atau suhu }a1uh sehlngga 90 darJtlh Celclus b«tu dlbenetklln dlbuka. 
~ ll8luatan ,.ng kllci1 dan unfuk menQU1'811gbn ganggulll 
lalullnt11B, tanya dlbtJn8tklln dtbuka ll8ballc. pemadtl1lln sltlp. 

Po1hole Juga boleh dltampal menggunakan bahan cold mix asphalt. Blasanya Ia dlgunakan untuktampalan sementara dan untuk lubang yang 
bersaiz kecil. Penggunaan bahan ini juga panting apabila bahan hot mix tidak didapati atau ketika keperluan bahan hanya dalam kuantiti yang 
kacil. Penggunaan cold mix pada musim tengkujuh tidak dapat dielakkan di mana ketika bekalan hot mix tiada, bahan ini menjadi bahan 
alternatlf. Pacta keblasaanya JKR dl daerah-daerah yang sertng dllanda muslm tengku)uh akan menylmpan stok cold mix yang mencukupl 
untuk menghadapi musim teraebut • .Aduan mengenai pothole pacta musim teraebut berganda berbanding waktu biasa. 

Terdapat berbagal janis cold mix dalam paaaran 
sama ada yang bermutu tlnggl atau rendah, 
pemilihannya bergantung kepada keseauaian 
tempat yang hendak digunakan. Ada cold 
mix yang dlbuat dengan mengunakan bahan 
diesel sebagai cut back bitumen dan digaul 
dengan batu 14mm. Campuran tadi akan lambat 
mengeras bagl membolehkan lanya dlslmpan 
lebih lama dan digunakan dalam keadaan sejuk 

cold mill' 
dlm8suldtlln Ice de/1m 
lubtlng )819 .,., 

dlbenllhltlln, dlnltlllclln 
dan dipadarlcan 
menggutJMan plrlle 
c:GmPIICfW allru roller 
jpanampaiM aamanfln,l. 

8IISihlran lublang _.,..,.,tman htlbukdan ~ 
Buanglcan bafu-bldu yang IGnspr dl dalam den fltJI/ubang. 

dan tldak pertu dlpanaskan. Bahan jenls lnl tldak akan membert hasll tampalan yang bertahan lama kerana lanya mudah terteral dan haus 
daripada permukaan. Bahan seperti ini hanya sesuai digunakan di laluan pejalan kaki dan lorong belakang sahaja dan ianya boleh didapati 
dengan harga yang murah. Cold mix yang barmutu dihasilkan dengan campuran modified bitumen dengan batu 14mm. Campuran ini akan 
membert hasll tampalan yang kuat dan boleh bertahan leblh lama. lanya sesual dlgunakan dl )alan utama dan lebuhraya. Bahan sepertllnl 
boleh digunakan dalam kaadaan persekitaran yang basah, oleh ilu sesuai digunakan pada musim hujan. 

Kerja menampal pothole memertukan tlndakan atau respond yang secepat mungkln. Lokasl pothole yang bertaburan dan )arak yang be~auhan 
merumitkan kerja penampalan. Gangguan lalulintas di lokasi berkenaan pertu dielakkan. Mengambil kira faktor di atas, sudah sampai masanya 
untuk melihat semula kaedah menampel pothole yang diamalsekarang. Kaedah penampelan pertu dijadikan seberape mudah tapi berkesan. 
Transformasl kepada kaedah yang leblh efflslen perlu dlflklrkan. Penggunaan bahan yang sesual (selaln bahan yang dlguna sekarang) akan 
menjadikan operasi ini lebih berkesan. Penggunaan mesin penampal pothole mungkin boleh dipertimbangkan. 

Statislik menunjukkan aduan-aduan berkaitan jalan rosak dan berlubang adalah paling tinggi. Di sini boleh dirumuskan kerja menampal 
lubang )alan adalah pentlng. Ker1a lnl pertu dlpastlkan dllaksanakan dengan betul dan berkesan. Bagl memastlkan matlamat ltu tercapal, 
suatu kaedah yang sesuai dan efisyen adalah amat dipertukan. 
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"Menjadi pusat kecemerlangan senggara fasiliti jalan 
berteraskan kreativiti dan inovasi modal 

insan serta teknologi terkini" 


